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»Brenner-Nordzulauf: Landrat Lederer
warnt vor Klagen und Planungsfehlern“

Landrat Otto Lederer aullert Bedenken zur Planung des
Brenner-Nordzulaufs. Fehlende Berucksichtigung
regionaler Wiansche konnte zu Klagen fuhren. Erfahren Sie
mehr!

In der Diskussion um den Brenner-Nordzulauf auSert sich der
Landrat von Rosenheim, Otto Lederer, kritisch Uuber die
Planungen und die Kommunikation seitens der Deutschen Bahn.
Wahrend die Bauarbeiten in Osterreich und Italien
vorankommen und der Brenner-Basistunnel bald abgeschlossen
sein konnte, hapert es offenbar in Deutschland an der
Umsetzung und der Akzeptanz der Plane in der Region.

Lederer fuhrt aus, dass die Politik in Bayern die ortlichen
Anliegen nicht ausreichend berucksichtigt, insbesondere die
unterirdische Querung des Inn bei Stephanskirchen. Dies fuhre
zu einem erheblichen Widerstand in der Bevolkerung, weshalb
er fur die nachsten Phasen der Planung skeptisch ist.

Unterschiedliche Ansatze in den
Nachbarlandern

Im Vergleich zu Deutschland scheinen die Partner in Tirol und
Sudtirol deutlich effektiver zu kommunizieren. Diese Regionen
haben sich aktiv mit der Bevolkerung auseinandergesetzt und
deren Einwande und Wunsche ernst genommen, was Lederer als
moglicher Schlussel zum Erfolg sieht. Er hebt hervor, dass
Sudtirol zum Beispiel einen wichtigen Ansprechpartner hat, der
im standigen Austausch mit den Menschen steht, wahrend in



Deutschland der Dialog eher limitiert ist.

Trotz der Herausforderungen erkennt Lederer auch positive
Ansatze in den bisherigen Bemuhungen der Deutschen Bahn,
die, aus den Erfahrungen mit Projekten wie Stuttgart 21 gelernt,
versuchen, den Dialog mit den Burgern zu suchen. Doch sieht er
ein grundlegendes Problem: ,Es bringt nichts, wenn die Planer
die Burger horen, aber die politischen Moglichkeiten so begrenzt
sind“, sagt er und kritisiert die eingeschrankten
Handlungsspielraume durch die Politik.

Regionale Forderungen und
infrastrukturelle Herausforderungen

Eine zentrale Frage bleibt, warum die geplante Trasse an
kritischen Stellen, wie der Innquerung auf einer Brucke,
umgesetzt werden soll, anstatt unterirdisch. Viele Anwohner
sind mit den Planungen unzufrieden und aulSern Bedenken
gegenuber den Bauvorhaben. Diese Kritik wird von Lederer
unterstutzt, da die Region zahlreiche rechtliche Argumente
vorbringt, insbesondere im Hinblick auf den Schutz
landwirtschaftlicher Betriebe.

Das Ziel bleibt klar: Die Region mochte eine Losung finden, die
sowohl die baulichen Anforderungen als auch die Interessen der
Anwohner bericksichtigt. , Tunnellosungen sind zwar teurer,
konnten aber langfristig zu weniger Konflikten fuhren”, fuhrt
Lederer aus. Er plant, die Anliegen der Region aktiv in den
Bundestag zu tragen, vor allem da die Planungen der Bahn 2025
einem weiteren Prufstand unterzogen werden mussen.

Besonders alarmierend ist Lederers Einschatzung, dass die
Umsetzung der aktuellen Plane zu zahlreichen Klagen flhren
kdonnte. Im Gegensatz dazu habe Osterreich bereits ohne
juristische Auseinandersetzungen rund 40 Kilometer des
Nordzulaufs gebaut. Dies wirft Fragen auf Uber die
Vorgehensweisen und Planstrategien in Deutschland im
Vergleich zu den nachbarlichen Ansatzen.



Zusammenfassend bleibt zu betonen, dass die unterschiedlichen
Kommunikationsstrategien und Berucksichtigung der regionalen
Bedurfnisse entscheidend sind fUr den weiteren Verlauf des
Brenner-Nordzulaufs. Der Dialog zwischen den Planern, der
Politik und vor allem den Burgern ist unerlasslich, um die nétige
Akzeptanz fur ein so bedeutendes Infrastrukturprojekt zu
schaffen.
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