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Tempo 30 in Hamburg: Larmschutzplane
stoRen auf Widerstand

Hamburgs Senat plant, nachtliche Tempo-30-Zonen auf
Hauptstrallen auszuweiten, um Larmschutz zu verbessern.
Kritiker aulBern Bedenken.

In Hamburg bastelt der rot-grine Senat an einem neuen Plan,
um die nachtliche Larmbelastung zu reduzieren. Der Fokus liegt
hierbei auf der Ausweitung der Tempo-30-Zonen auf
Hauptverkehrsstralsen. Laut Umweltsenator Jens Kerstan (Grune)
wird durch die Geschwindigkeitsbegrenzung der Larm, der vor
allem vom Kfz-Verkehr ausgeht, verringert. Dies ist ein wichtiger
Schritt, da nachweislich UbermaBiger Larm die Gesundheit der
Anwohner beeintrachtigen kann.

Die Initiative zielt darauf ab, die nachtliche Larmbelastigung an
insgesamt 41 Strallenabschnitten zu senken, wo Werte tUber 60
Dezibel erreicht werden. Diese Dezibelzahl entspricht in etwa
dem Larm eines Rasenmahers, der in zehn Metern Entfernung
betrieben wird. Nachts gelten bereits an 28 weiteren
Strallenabschnitten Tempo-30-Beschrankungen, doch diese
Malinahme soll nun auf noch starker belastete Strallen
ausgeweitet werden.

Die politische Reaktion

Die vorgeschlagenen Anderungen stieBen auf Kritik von Seiten
der oppositionellen CDU. Der umweltpolitische Sprecher der CDU-
Burgerschaftsfraktion, Stephan Gamm, sieht in der Ausweitung
von Tempo 30 eine Strategie, die Stadt flachendeckend mit
Geschwindigkeitsbegrenzungen zu versehen. Dies konnte dazu



fuhren, dass der Verkehr von HauptstralSen in ruhige
Wohngebiete verlagert wird, was zusatzliche Probleme nach sich
ziehen konnte.

Die Diskussion um die Larmminderung spiegelt auch tiefere
Sorgen innerhalb der Bevolkerung wider. Von der
Bundesvereinigung gegen Larmbelastigung (BUND) kam der
Vorwurf, dass der Senat beim Larmschutz zu passiv agiere.
BUND-Landesgeschaftsfuhrer Lucas Schafer forderte mehr
Engagement in einer Politik, die Gesundheit und Lebensqualitat
in den Mittelpunkt stellt. ,Der Senat darf nicht die Chance
verpennen, mit einer offensichtlich riesigen gesellschaftlichen
Mehrheit fur den Larmschutz eine fortschrittliche
Mobilitatspolitik fur Hamburg zu machen,” sagte Schafer.

Kerstan selbst hat die Notwendigkeit der Reformen betont und
die Auswirkungen hoheren Larms auf den Schlaf hervorgehoben.
~Wenn ein Grenzwert von 55 Dezibel Uberschritten wird,
beeintrachtigt das den erholsamen Schlaf,” so Kerstan. Er
sprach daruber hinaus die Zahlen an: Rund 184.500 Menschen
in Hamburg sind tagstber von Verkehrslarm betroffen, was in
etwa dem Klang eines Fernsehers auf Zimmerlautstarke
entspricht. Nachts werden sogar 215.000 Menschen von Larm
uber 55 Dezibel erreicht.

Geplante MaBnahmen und Ausblick

Zusatzlich zu den neuen Tempo-30-Zonen erarbeitet der Senat
einen Larmaktionsplan, der im September zur 6ffentlichen
Diskussion gestellt werden soll. Die Entscheidung uber die
Vorhaben wird voraussichtlich bis Ende des Jahres getroffen.
Kerstan mochte auch die Anzahl der sogenannten Ruhigen
Gebiete in Hamburg von 15 auf 17 erhohen. Diese Zonen sind
speziell ausgewiesen, um Larmquellen zu minimieren und eine
ruhige Umgebung zu gewahrleisten.

Ein erhohtes Augenmerk auf die Problematik des Fluglarms
wurde ebenfalls angesprochen. Kerstan aulSerte sich verargert



Uber das Auslaufen eines Fordersystems zum passiven
Larmschutz, da hierflr keine neuen Mittel im Haushalt bewilligt
wurden. Er betonte, dass diese Missstande nicht langer
hingenommen werden durften und die Herausforderungen der
Zukunft von einem neuen Senat geschickt angepackt werden
mussen.

Insgesamt ist deutlich, dass Hamburg vor einer Welle von
Larmschutzmalihahmen steht, die sowohl fur Anwohner als auch
fur die Verkehrspolitik der Stadt von Bedeutung sein konnten.
Ganz gleich, wie intensiv die Diskussionen um die verschiedenen
Ansatze auch gefuhrt werden, das Thema Verkehrslarm ist und
bleibt ein drangendes Anliegen in der Hansestadt.

Eine Herausforderung fur die Stadt

Die geplante Anderung zeigt, dass die Problematik des Larms
nicht nur in der Politik, sondern auch im taglichen Leben der
Burger von zentraler Bedeutung ist. Es bleibt abzuwarten, wie
die Offentlichkeit auf die neuen Bestrebungen reagiert und
welche konkreten Mallinahmen schlussendlich in Kraft treten
werden. Vor allem die Balance zwischen Verkehrssicherheit und
Lebensqualitat ist ein Ziel, das es fur Hamburg weiterhin zu
erreichen gilt. Insofern steht die Frage im Raum: Wie wird die
Stadt die Herausforderungen von Fortbewegung und Ruhe fur
ihre Burger in Einklang bringen?

Gesundheitliche Auswirkungen von Larm

UbermaRiger Larm stellt nicht nur eine Beldstigung dar, sondern
kann auch ernsthafte gesundheitliche Risiken mit sich bringen.
Studien haben gezeigt, dass langanhaltender Larm von mehr als
55 Dezibel das Risiko fur Herz-Kreislauf-Erkrankungen,
Schlafstorungen und Stress erhoht. Besonders vulnerable
Gruppen, wie Kinder und altere Menschen, sind in ihrer
Gesundheit beeintrachtigt. Laut der
Weltgesundheitsorganisation (WHO) gilt Larm als einer der
groBten Umweltfaktoren, die negative Auswirkungen auf die



Lebensqualitat haben. Eine Studie der WHO legt nahe, dass
jahrlich etwa 1 Million gesunde Lebensjahre in Europa aufgrund
von Larm verloren gehen. Dies verdeutlicht die Dringlichkeit,
Mallnahmen zur Larmminderung zu ergreifen, vor allem in
stadtischen Gebieten wie Hamburg, wo der Verkehrslarm
uberwiegend die groSte Quelle darstellt. Weitere Informationen
sind auf der WHO-Website zu finden.

Die politische Debatte um Tempo 30

Die EinfuUhrung von Tempo 30 auf Hamburgs HauptstralSen ist
ein politisch umstrittenes Thema. Wahrend die rot-grine
Koalition die MaBnahme als notwendigen Schritt zum Schutz der
Bevolkerung vor Larm ansieht, kritisieren Oppositionsparteien
wie die CDU und AfD die MaBnahme als unfair und wenig
sinnvoll. Die CDU befurchtet, dass die Einfuhrung von Tempo 30
nicht nur den Verkehrsfluss stort, sondern auch zu einer
Umleitung von Verkehr in ruhige Wohngebiete fihren konnte.
Die AfD geht sogar so weit, die Mallnahmen als ,,Feigenblatt” zu
bezeichnen und argumentiert, dass dies ein geschickter Weg
sei, den Autoverkehr weiter zu behindern. Sie argumentieren,
dass die Stadt auf leistungsfahige Hauptverkehrsstralsen
angewiesen ist, um ihre Funktion als Handelsstadt zu erflllen.

Auf der anderen Seite wird von den Befurwortern auch auf die
Notwendigkeit hingewiesen, dass die Mobilitatsstrategie der
Stadt angepasst werden muss, um den Klimazielen gerecht zu
werden. Sie sehen in der Regulierung der Geschwindigkeiten
eine Moglichkeit, die Lebensqualitat in Hamburg nachhaltig zu
verbessern. In diesem Zusammenhang muss der Senat auch die
Interessen der Blrger ernst nehmen und ein ausgewogenes
Verkehrskonzept entwickeln.

Wirkungen auf die Stadtentwicklung

Die Ausweitung von Tempo 30 konnte auch langfristige Effekte
auf die Stadtentwicklung haben. Eine ruhige Umgebung fordert
nicht nur die Lebensqualitat der Bewohner, sondern kann auch


https://www.who.int

die Nachfrage nach Immobilien in ruhigen, larmarmen Gebieten
steigern. Stadte, die Larmschutzmallnahmen ergreifen und den
Verkehr regulieren, zeigen haufig eine positive Entwicklung in
Bezug auf Wohnraumpreise und soziale Strukturen. Studien
belegen, dass die Qualitat des urbanen Lebensraums einen
direkten Einfluss auf die Zufriedenheit der Bewohner hat. Die
Stadt Hamburg konnte dadurch langfristig an Attraktivitat
gewinnen, was auch positive wirtschaftliche Effekte haben
wurde. Informationen daruber sind auf Websites zu
Stadtentwicklungsthemen wie Stadtentwicklung Hamburg
erhaltlich.
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