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Neue Herausforderungen: Bruckenbauer
Marc Trinius in Frechen aktiv

Ingenieur Marc Trinius beaufsichtigt den spektakularen
Transport eines 80 Tonnen schweren Bruckenteils in
Frechen.

Die Erneuerung der Eisenbahnbricke in Frechen wird zum
Symbol fur Fortschritt und technologische Raffinesse in der
modernen Infrastruktur. Unter der Leitung von Ingenieur Marc
Trinius, der die Verantwortung fur das Projekt bei der Hafen und
Guterverkehr Kéln AG (HGK) Ubernommen hat, wird die Brlcke
an der HolzstralBe (L 496) nun einem umfassenden
Umbauprozess unterzogen, der bis zu den Sommerferien
abgeschlossen sein soll.

Technologische Herausforderungen bei der
Bruckenmontage

Der Transport und die Installation der neuen Bruckenteile stellte
die Ingenieure vor besondere Herausforderungen. Am Mittwoch
sorgte der Einschub eines neuen Stahlbrickenteils, das in der
Betriebsstatte Sande bei Wilhelmshaven von der Zublin Stahlbau
GmbH hergestellt wurde, fur groBe Aufmerksamkeit vor Ort. Im
Gegensatz zu konventionellen Verfahren wurde hier auf
modernste Technologie gesetzt: Die massiven Stahlteile, die
jeweils 80 Tonnen wiegen, wurden mithilfe ferngesteuerter
Transportfahrzeuge, auch SPMTs (Self-Propelled Modular
Transporter) genannt, prazise an Ort und Stelle manovriert.



Auswirkungen auf den lokalen Verkehr

Obwohl der Umbau der Brucke die Verkehrssituation
vorubergehend beeintrachtigt, haben die zustandigen Behorden
Vorkehrungen getroffen, um die Mobilitat der Burger zu
gewahrleisten. Fur die Anwohner und Fahrgaste der Stadtbahn-
Linie 7 wurde im betroffenen Streckenabschnitt zwischen der
Haltestelle ,,Haus Vorst” und , Frechen Benzelrath” ein
Schienenersatzverkehr mit Bussen eingerichtet. Die StralSe
bleibt bis zum 20. August gesperrt, was die Wichtigkeit von
temporaren Losungen unterstreicht, um die Unannehmlichkeiten
fur die Nutzer des offentlichen Verkehrs zu minimieren.

Notwendigkeit der Bruckenerneuerung

Der dringende Bedarf an der Erneuerung der Eisenbahnbricke
resultiert aus dem Alter des ursprunglichen Bauwerks. Die
Brucke, die aus Spannstahl konstruiert wurde und aus dem Jahr
1966 stammt, wies aufgrund von physikalischen Einflussen und
einer hohen Verkehrsbelastung erhebliche Mangel auf. Die
neuen Stahliberbauten, die fur den Verkehr vorbereitet werden,
bringen nicht nur Sicherheit, sondern auch eine Wertsteigerung
der regionalen Infrastruktur.

Kosten und zukunftige Arbeiten

Die Gesamtkosten fur die BaumalRnahmen betragen etwa funf
Millionen Euro, die in der Sommerzeit realisiert werden sollen.
Neben der Bruckenerneuerung sind auch weitere
Instandhaltungsmalinahmen im HGK-Gebiet geplant, darunter
Bahndammsicherungen, die Erneuerung der Gleisentwasserung
und Weichenreparaturen. Diese Mallhahmen sind notwendig, um



die Effizienz und Sicherheit des Schienenverkehrs in der Region
langfristig zu gewahrleisten.

Innovative Transportmethoden und ihre
Bedeutung

Die Verwendung von SPMTs zur Installation der Brucke zeigt den
Fortschritt in der Ingenieurskunst und eroffnet neue
Moglichkeiten in der Bauindustrie. Diese Fahrzeuge ermoglichen
ein prazises Manovrieren und ein millimetergenaues Arbeiten,
was fur solche grofliflachigen und schweren Projekte unerlasslich
ist. Ingenieur Marc Trinius hebt hervor, dass die spezielle
Handhabung beim Einheben der Teile notwendig war, um zu
vermeiden, dass zwischen dem Kran und
Hochspannungsleitungen, die uber die Briucke fuhren, leichte
Bogen verursacht werden.

Zusammenfassung der Ereignisse

Insgesamt zeigt die Bruckenerneuerung in Frechen nicht nur die
Notwendigkeit der Sicherheit im Verkehr, sondern auch, wie
moderne Technik und innovative Losungen grolSe
Herausforderungen meistern konnen. Das Projekt steht nicht nur
fur eine technische Meisterleistung, sondern auch fur das
Engagement der HGK und der Behorden, die Lebensqualitat der
Burger durch verbesserte Infrastruktur zu erhdhen.
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